Nafizeni Rady (EHS) &. 3820/85

ze dne 20. prosince 1985

o harmonizaci urcitych socialnich pravnich predpist v silni¢ni doprave
RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského hospodaiského spolecenstvi, a zejména na clanek 75 této
smlouvy,

s ohledem na rozhodnuti Rady ze dne 13. kvétna 1965 o harmonizaci nékterych ustanoveni o hospodatské
sout¢zi v zeleznicni, silni¢ni a vnitrozemské vodni dopravé [1], zejména na oddil ITI uvedeného rozhodnuti,

s ohledem na navrh Komise [2],
s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu [3],
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialntho vyboru [4],

vzhledem k tomu, Ze socialni pfedpisy Spolecenstvi v oblasti silni¢ni dopravy jsou stanoveny nafizenim (EHS)
¢. 543/69 [5] naposledy pozménénym nafizenim (EHS) ¢&. 2829/77 [6]; Ze cilem téchto pravnich pfedpist je
harmonizace podminek hospodaiské soutéze mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silnicni doprave, a
zlepSeni pracovnich podminek a bezpecnosti silni¢niho provozu; Ze je Zadouci zachovat a prohloubit pokrok

jeho cile;

vzhledem k tomu, Ze je zadouci s pfihlédnutim ke zménam stanovenym dale v tomto dokumentu sjednotit pro
prehlednost vechna pouzitelna ustanoveni do jediného znéni, a v dusledku toho zrusit nafizen{ Rady (EHS) ¢.
543/69; ze by vSak mély zdstat na urcitou dobu v platnost vyjimky stanovené v clinku 4 pro né¢ktera vozidla a
ustanoveni ¢lanku 15 pro nékteré druhy pfepravy cestujicich;

vzhledem k tomu, Ze ustanovenimi tohoto nafizeni tykajicimi se pracovnich podminek nejsou dotéeny
smluv; Ze na podporu pokroku v socialni oblasti a pro zlepseni bezpecnosti silni¢nfho provozu musi kazdy
clensky stat mit pravo uplatiovat urcitda vhodna opatient;

vzhledem k tomu, Ze z divodu sniZen{ poctu pomocnika fidice nebo pravodcich jiz nenf nadale nezbytné
upravovat dobu odpocinku jinych ¢lend osadky nez fidice;

vzhledem k tomu, Ze by nahrazeni pruzného tydne pevnym tydnem usnadnilo fidi¢im organizaci prace a
zdokonalilo jeji kontrolu;

vzhledem k tomu, Ze by méla byt stanovena pravni Gprava pro mezinarodnf silniénf dopravu do tfetich zemi a z
nich nebo pro dopravu mezi dvéma tfetimi zemémi s prajezdem pies tizemi clenského statu; Zze by se od 1.
cervence 1970 méla na tuto dopravu vztahovat Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni
dopraveé (AETR); Ze jsou-li vozidla evidovana ve staté, ktery neni smluvni stranou dohody AETR, vztahuji se
tato ustanoveni pouze na usek cesty probihajici po tzemi Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze pfedmét dohody AETR spada do ptsobnosti tohoto nafizeni, a proto je Spolec¢enstvi
piislusné pro sjednavani a uzavirani této dohody; ze je vsak kvuli zvlastnim okolnostem pfi sjednavani dohody
AETR vyjimecné mozné, aby clenské staty své ratifikacn{ a pfistupové listiny k dohodé ukladaly oddélené v
ramci smluveného postupu, pficemz vsak jednaji v zajmu Spolecenstvi a jeho jménem;

vzhledem k tomu, Ze pro zajisténi nadfazenosti prava Spolecenstvi v dopravé uvnitt Spolecenstv{ uplatiiuji
clenské staty pii ukladan{ listin vyhradu, podle niz nenf mezinarodni doprava mezi clenskymi staty povazovana
za mezinarodni dopravu ve smyslu dohody;



vzhledem k tomu, Ze moznosti, které jsou v dohodé uvedeny a které se tykaji uzavirani dvoustrannych smluv
mezi smluvnimi stranami dohody odchylujicich se od této dohody, pokud jde o dopravu v hranié¢nim pdsmu a
tranzitni dopravu, spadaji do pusobnosti Spolecenstvi;

vzhledem k tomu, Ze vyzaduje-li zména vnitini pravn{ dpravy Spolecenstvi v doty¢né oblasti zménu dohody,
podniknou clenské staty spole¢né kroky, aby dohodu postupem v ni uvedenym zménily;

vzhledem k tomu, Ze lze uréitou dopravu vyjmout z oblasti piisobnosti tohoto nafizeni;

vzhledem k tomu, Ze je zadouc{ doplnit a upfesnit né¢které definice a aktualizovat nékterd ustanoveni, zejména
pokud jde o vyjimky pro urcité kategorie vozidel;

vzhledem k tomu, Ze je zadouci s pfihlédnutim k uréitym pozadavkim na odborné vzdélani pfijmout
ustanoveni o minimalnim véku fidica pfi pfepraveé zbozi nebo cestujicich a ustanoveni o minimalnim véku
pomocniku fidice a pravodcich; Zze pro ucely odborného vzdélavani musi mit clenské staity moznost snizit
minimaln{ vék pro pomocnika fidice na 16 let;

vzhledem k tomu, Ze ma byt omezena nepferusena doba fizeni a denni doba fizeni, aniZ jsou vsak touto pravni
upravou dotceny vnitrostatni pravni pfedpisy, které zavazujf fidice fidit vozidlo pouze po dobu, kdy je schopen
f{dit bezpecné;

vzhledem k tomu, Ze prodlouzeni dennf doby fizeni pfi soubézném zkraceni celkové doby fizeni v obdobi 2
tydnt muze dopraveim usnadnit organizaci prace a piispét k pokroku v socialni oblasti;

vzhledem k tomu, Ze by v dusledku prodlouzeni denni doby fizeni méla byt pfizptsobena ustanoveni o
prestavkach v fizent;

vzhledem k tomu, Ze je zadouc{ stanovit minimaln{ trvan{ denni a tydenni doby odpocinku clent osadky a
ostatni podminky k tomu se vztahujic;

vzhledem k tomu, Ze by prab¢h cesty mélo usnadnit, aby fidi¢ mohl svou denni dobu odpocinku rozlozit,
zejména aby fidic¢i nemuseli volit stejné misto pro dobu jidla a pro ubytovani;

vzhledem k tomu, Ze pokroku v socidlni oblasti a bezpecnosti silnicntho provozu napomuze prodlouzeni
tydenni doby odpocinku, pokud bude mozné tuto dobu odpocinku zkratit za pfedpokladu, Ze fidi¢ muze
nevycerpanou ¢ast doby odpocinku kompenzovat ve stanovené lhuté na misté podle své volby;

vzhledem k tomu, Ze mnoho operaci silni¢ni dopravy v ramci Spolecenstvi zahrnuje po ¢ast cesty dopravu
trajektem nebo po Zeleznici; Ze je proto potiebné upravit denni dobu odpocinku a pfestavky pro takové cesty;

vzhledem k tomu, Ze je v zajmu bezpecnosti silni¢niho provozu nezbytné zakazat odménovani fidice
prémiovym zvyhodnénim za ujetou vzdalenost nebo za objem piepraveného nakladu, pokud by tyto odmény
mohly vést k ohrozeni bezpecnosti silni¢nfho provozu;

vzhledem k tomu, Ze je zadouc{ stanovit odchylky od tohoto nafizeni pro utéitou vnitrostatni pfepravu zvlastni
povahy; Ze by clenské staty mély zajistit, aby pfipadné odchylky nemély vliv na socialni ochranu a bezpecnost
silni¢nfho provozu;

vzhledem k tomu, Ze z divodu zvlastni povahy pfepravy cestujicich je davodné nove definovat kategorie
vozidel, které ¢lenské staty mohou osvobodit od uplatiiovani tohoto natfizeni v oblasti vnitrostatni dopravy;

vzhledem k tomu, Ze by clenské staty mély byt Komisi opravnény povolovat za vyjimecnych okolnosti
odchylky z tohoto nafizenf; Zze by mélo byt v naléhavych pfipadech mozné povolit tyto odchylky na omezenou
dobu bez predchoziho schvaleni Komisf;

vzhledem k tomu, Ze v ptipadeé fidi¢t vozidel linkové pfepravy cestujicich muze opis jizdniho planu a vytah z
pracovniho planu nahradit zaznamové zafizeni; Ze by bylo pro pouzivani tohoto nafizeni a prevence jeho
zneuzfvani uzitecné dat fidicam na jejich Zzadost vytah z jejich pracovniho planu;



vzhledem k tomu, Ze je v zajmu Gc¢inné kontroly zadouci, aby mezinarodnf linkové pfeprava cestujicich, s
vyjimkou urcité pifhraniéni dopravy, nebyla jiz nadéle vytiata z povinnosti zabudovani a pouzivan{
zaznamovych zafizeni;

vzhledem k tomu, Ze je zadouc{ zdtraznit v§znam a nezbytnost dodrzeni tohoto nafizeni dopravci a fidici;

vzhledem k tomu, Ze by Komise méla sledovat vyvoj situace v clenskych statech a pfedkladat kazdé dva roky
Rad¢ a Evropskému parlamentu zpravu o uplatiiovani tohoto nafizeni;

vzhledem k tomu, Ze je ucelné, aby clenské staty za ucelem zajistén{ uplatiiovani tohoto nafizeni a kontroly jeho
uplatnovani navzajem spolupracovaly,

PRIJALA TOTO NARIZENT:
ODDIL I

Definice

Clanek 1

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi:

1. "silni¢ni dopravou" veskera doprava provadena po vefejnych pozemnich komunikacich prazdaymi nebo
loZzenymi silni¢nimi vozidly pouzivanymi pro piepravu cestujicich nebo zbozi;

2. "vozidlem" motorové vozidlo, taha¢, pfives a navés, které jsou definovany takto:

a) "motorovym vozidlem" se rozumi kazdé silni¢ni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem, s vyjimkou
vozidla jezdictho po kolejich, zpravidla pouzivané pro pfepravu cestujicich nebo zbozi;

b) "tahacem" se rozumi kazdé silni¢ni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem, s vyjimkou vozidla jezdiciho
po kolejich, urcené specialné pro tahani, tlaceni nebo pfemist’ovani piivesn, navésh, zafizeni nebo stroju;

¢) "ptivésem" se rozumi kazdé vozidlo, které se pfipojuje za motorové vozidlo nebo taha¢;

d) "ndvésem" se rozumi kazdy piives bez predni napravy, ktery se s motorovym vozidlem nebo tahacem
spojuje tak, Ze se na motorové vozidlo nebo tahac¢ prenasi podstatna ¢ast jeho hmotnosti nebo nakladu;

3. "fidicem" kazda osoba, ktera fidi vozidlo tfeba jen kritkou dobu nebo je ve vozidle, aby je popiipadé mohla
fidit;

4. "tydnem" obdobi mezi 00,00 hodin v pondeli a 24,00 hodin v nedéli;

5. "dobou odpocinku" kazdd nepferusena doba nejméné jedné hodiny, béhem niz mtze fidi¢ volné nakladat se
svym casem;

6. "maximalni pfipustnou hmotnosti" celkova povolend hmotnost nalozeného vozidla;

7. "linkovou pfepravou cestujicich" vnitrostatni a mezinirodn{ doprava definovani v ¢lanku 1 nafizeni Rady ¢.
117/66/EHS ze dne 28. ¢ervence 1966 o zavedeni spolecnych pravidel pro mezinirodni pfepravu cestujicich
autobusy a autokary [7].

ODDILII

Oblast pasobnosti

Clanek 2

1. Toto nafizeni se vztahuje na silni¢ni dopravu v ramci Spolecenstvi, jak je definovana v €l. 1 odst. 1.



2. Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni doprave (AETR) se namisto soucasnych
pravidel vztahuje na mezinarodni silni¢ni dopravu:

- do tfetich zemi, které jsou smluvnimi stranami dohody, nebo z nich nebo pfi tranzitu témito zemémi na celou
cestu nebo jejf ¢ast, je-li doprava provadéna vozidly evidovanymi v ¢lenském staté nebo jedné z uvedenych

tfetich zemi,

- do tietf zeme, ktera neni smluvni stranou dohody, nebo z ni v ptipadé jakékoli cesty v ramci Spolecenstvi,
pokud je provadéna vozidly registrovanymi v n¢které z téchto zemi.

Clanek 3

Spolecenstvi zahaji jednani s tfetimi zemémi, kterd se pifpadné ukazi potfebna pro uplatfiovani tohoto nafizeni.
Clanek 4

Toto nafizeni se nevztahuje na pfepravu:

1. vozidly urcenymi pro pfepravu zboZi, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost véetné navésu nebo pifvésu
nepfekracuje 3,5 tuny;

2. vozidly uré¢enymi pro piepravu cestujicich, ktera jsou podle druhu své konstrukce a svého vybaveni uréena
pro piepravu nejvyse deviti osob vcetné fidice;

3. vozidly pouzivanymi pro pfepravu cestujicich v linkové doprave, jestlize délka traté této linky nepfesahuje 50
km;

4. vozidly, jejichz nejvyssi dovolena rychlost nepfesahuje 30 km/h;

5. vozidly pouzivanymi nebo kontrolovanymi ozbrojenymi silami, civiln{ obranou, pozarnimi sbory a silami
odpoveédnymi za udrzovani vefejného potfadku;

6. vozidly pouzivanymi pro udrzbu a opravu kanalizacnich siti, ochranu pfed povodnémi, rozvod vody, plynu a
elektfiny, udrzbu a kontrolu silnic, odvoz a likvidaci odpadk, pfepravu postovnich zasilek, telegrafni a
telefonn{ sluzby, rozhlasové a televizni vysilani a detekci rozhlasovych a televiznich vysilact a pfijimacd;

7. vozidly pouzivanymi za mimofadnych okolnostf nebo pfi zachrannych akcich;

8. specializovanymi vozidly pouzivanymi pro lékafské ucely;

9. vozidly pfepravujicimi cirkus a lunapark;

10. specialnimi havarijnimi vozidly;

11. vozidly pouzivanymi pii silni¢nich jizdnich zkouskach pro acely vyvoje, opravy nebo udrzby a novymi nebo
pfestavenymi vozidly, ktera jesté nebyla uvedena do provozu;

12. vozidly pouzivanymi pro neobchodni pfepravu zboZ{ pro vlastni potfebu;

13. vozidly pouzivanymi pro svoz mléka z hospodafstvi a zpétnou piepravu kontejnert na mléko nebo
mléénych vyrobki uréenych pro krmeni dobytka do hospodafstvi.

ODDIL 111
Osadky
Clanek 5

1. Minimalni vek fidica nakladnf dopravy je:



a) 18 let pro vozidla, jejichz maximaélni pfipustna hmotnost véetné pfivésu a navésu nepfesahuje 7,5 t;
b) u ostatnich vozidel:
- 21 let, nebo

- 18 let za podminky, Ze fidi¢ je drzitelem osvédceni o odborné zpusobilosti, uznavaného jednim z ¢lenskych
statd, které potvrzuje ukonceni vycviku pro fidice vozidel nakladni dopravy v souladu s pravnimi pfedpisy
Spolecenstvi o minimalni drovni vycviku pro fidice silni¢ni dopravy.

2. Minimaln{ vek fidi¢t osobni dopravy je 21 let.

Ridi¢i osobni dopravy na tratich pfesahujicich okruh 50 km od mista obvyklého odstaveni vozidel musi rovnéz
spliovat jednu z nasledujicich podminek:

a) vykonavali po dobu nejméné jednoho roku ¢innost fidice nakladni dopravy na vozidlech, jejichz maximalni
ptipustna hmotnost je vyssi nez 3,5 t;

b) vykonavali po dobu nejméné jednoho roku ¢innost fidice osobn{ dopravy na tratich nepifesahujicich délku 50
km od mista obvyklého odstaveni vozidla nebo pro jiné druhy pfepravy cestujicich, na které se nevztahuje toto
nafizeni, pokud pfislusny organ shleda, ze timto zptsobem ziskali potfebné zkusenosti;

c) jsou drziteli osveédceni o odborné zpusobilosti, uznaného jednim z ¢lenskych stata a potvrzujicitho ukoncen{
vycviku pro fidice osobn{ dopravy v souladu s pravnimi predpisy Spolecenstvi o minimaln{ drovni vycviku pro
fidice silni¢ni dopravy.

3. Miniméln{ vék pomocnika fidice a pravodéich je 18 let.

4. Na fidice osobni dopravy se nevztahuji podminky uvedené v odst. 2 druhém pododstavci pism. a), b) a c),
pokud vykonaval tuto ¢innost nejméné jeden rok pred 1. fijnem 1970.

5.V ptipadé dopravy na vnitrostatnich tratich v okruhu do 50 km od mista obvyklého odstaven{ vozidla,
vcetné tzemi obci majicich stfed v takto vymezené oblasti, mohou ¢lenské staty snizit minimaln{ vék
pomocnika fidice na 16 let, pokud to je pro ucely odborného vzdélavani a v souladu s vnitrostatnimi
pracovnépravnimi piedpisy.

ODDIL IV
Doba fizeni
Clanek 6

1. Celkova doba fizeni mezi dvéma dennimi odpocinky nebo jednim odpocinkem dennim a jednim tydennim
(ddle jen "denni doba fizeni") nesmi pfesahnout 9 hodin. Dvakrat za tyden muze byt prodlouzena na 10 hodin.

Po nejvyse Sesti dennich dobach fizeni musi mit fidi¢ tydenni odpocinek, jak je stanoven v ¢l. 8 odst. 3.

Tydenn{ doba odpocinku smi byt pfesunuta na konec sestého dne, jestlize celkova doba fizeni po dobu Sesti
dnt nepfesahuje maximum odpovidajici Sesti dennim dobam fizeni.

V ptipadé mezinirodni pfepravy cestujicich jinou neZ linkovou dopravou se slova "Sesti" a "Sestého" v druhém
a tfetim pododstavci nahrazuji slovy "dvanicti" a "dvanactého".

Vv

Clenské staty mohou rozsifit pusobnost predchoziho pododstavce i na jinou nez linkovou vnitrostatni prepravu
cestujicich na svém dzemd.

2. Celkova doba fizenf nesmi pfesahnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé nasledujicich tydna.

ODDIL V



Preruseni a doby odpocinku
Clanek 7

1. Po ¢tyfech a pul hodinach fizeni musi mit fidi¢ pfestavku nejméné Ctyficet pét minut, pokud nezac¢ina doba
odpocinku.

2. Tuto pfestavku muze nahradit nejméné patnactiminutovymi piestivkami zafazenymi do doby fizeni nebo
bezprostfedné po této dobé tak, aby bylo dosazeno souladu s odstavcem 1.

3. Odchylné od odstavce 1 mohou ve vnitrostatni linkové preprave cestujicich clenské staty stanovit minimaln{
trvani pfestavky na tficet minut po dobé fizeni nepfesahujici ¢tyfi hodiny. Tuto odchylku Ize stanovit pouze v
ptipadech, kdy by pfestavky nad tficet minut mohly branit plynulosti provozu méstské dopravy a neni mozné,
aby fidi¢i méli patnactiminutovou pfestavku v ramci ¢tyfapalhodinové doby fizeni pied tficetiminutovou
pfestavkou.

4. Béhem téchto prestavek nesmi fidi¢ vykonavat zadnou jinou praci. Pro tucely tohoto ¢lanku se doba ¢ekani a
doba nevénovana fizeni strivena ve vozidle pfi jizd€ na trajektu nebo ve vlaku nepovazuje za "jinou praci".

5. Prestavky podle tohoto clanku nesméji byt povazovany za dennf odpocinek.
Clanek 8

1. V prabéhu kazdych 24 hodin musi mit fidi¢ odpocinek nejméné jedenact po sobé nasledujicich hodin, ktery
smi byt zkracen na nejméné devét po sobé nasledujicich hodin nejvyse tfikrat tydné za podminky, ze bude
nahradou poskytnuta odpovidajici doba odpocinku pfed koncem nasledujictho tydne.

Ve dnech, ve kterych se odpocinek nezkracuje podle prvniho pododstavce, smi byt ¢erpan ve dvou nebo tiech
oddélenych ¢astech béhem 24 hodin, pficemz jedna z téchto ¢asti musi trvat nejméné osm po sobé
nasledujicich hodin. V takovém piipadé se minimalni doba odpocinku prodluzuje na 12 hodin.

2. Jsou-li ve vozidle nejméné dva fidi¢i, musi mit kazdy z nich denni odpocinek nejméné osm po sobé
nasledujicich hodin za kazdé obdobi 30 hodin.

3.V kazdém tydnu musi byt jedna z dob odpocinku uvedenych v odstavcich 1 a 2 jako tydenni odpocinek v
celkovém trvan{ 45 po sobé nasledujicich hodin. Tato doba odpocinku smi byt zkracena na minimum 36 po
sob¢ nasledujicich hodin, je-li ¢erpana v misté obvyklého odstaveni vozidla, nebo na minimum 24 po sobé
nasledujicich hodin, je-li ¢erpana mimo tato mista. Kazdé zkraceni musi byt vyrovnano odpovidajici dobou
odpocinku vybranou veelku pfed koncem tfettho tydne nasledujictho po doty¢ném tydnu.

4. Tydenni doba odpocinku, ktera za¢ina v jednom tydnu a pokracuje do tydne nasledujiciho, mtze byt
pfipojena k jednomu nebo druhému z téchto tydna.

5.V ptipadé pfepravy cestujicich, na kterou se vztahuje €l. 6 odst. 1 ¢tvrty nebo paty pododstavec, lze ¢erpat
dobu tydenniho odpocinku v tydnu nasledujicim po tom, v némz mél byt odpocinek ¢erpan, a pfipojit ji k
tydennimu odpocinku tohoto druhého tydne.

6. Kazda doba odpocinku vybrand nihradou za zkracen{ denni a/nebo tydenni doby odpocinku musi byt
pfipojena k jinému odpocinku trvajicimu nejméné osm hodin a je fidi¢i na jeho zadost zajisténa v miste
zaparkovani vozidla nebo v misté bydliste fidice.

7. Ridi¢ smf travit denni dobu odpocinku v zaparkovaném vozidle, je-li vybaveno lehatkem.

Clanek 9

Odchylné od ¢l. 8 odst. 1 muze byt denni doba odpocinku, pokud fidi¢ nakladni nebo osobni dopravy

doprovazi vozidlo pfepravované na trajektu nebo po Zeleznici, pouze jednou pierusena, jsou-li splnény
nasledujici podminky:



- ¢ast denniho odpocinku strdvena na zemi mus{ byt cerpana pfed ¢asti dennfho odpocinku stravenou na
palubé trajektu nebo ve vlaku nebo musi byt ¢erpana po ni,

- doba mezi dvéma ¢astmi dennfho odpocinku musi byt co nejkratsi a nesmi v Zadném pfipadé pfesahnout
jednu hodinu pfed nalodénim nebo po vylodéni, pficemz celn{ formality se zapocitavaji do doby nalodéni a
vylodeént,

- béhem obou ¢asti dennfho odpocinku musi mit fidi¢ k dispozici lazko nebo lehatko.

Takto pferuseny denni odpocinek se prodluzuje o dvé hodiny.

ODDIL VI

Zakaz urcitého druhu odménovani

Clanek 10

Je zakazano fidi¢e odménovat i prémiovym zvyhodnénim nebo piiplatky za ujetou vzdalenost nebo objem
pfepravovaného zbozi, pokud by tyto odmény mohly vést k ohroZeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

ODDIL VII
Odchylky
Clanek 11

Kazdy clensky stat muze uplatiiovat vys$si minimalni hodnoty nebo nizs{ maximalni hodnoty, nez jsou hodnoty
stanovené v clancich 5 az 8. Toto nafizen{ se vSak nadale vztahuje na fidice v mezinarodni dopravé fidici
vozidla registrovand v jiném clenském state.

Clanek 12

Ridi¢ se mize odchylit od tohoto nafizeni v mite nezbytné pro dojeti do vhodného mista zastavky tak, aby
zajistil bezpeénost osob, vozidla nebo jeho nakladu, pokud neohrozi bezpeénost silniéntho provozu. Ridi¢
uvede druh a divod odchylky na zaznamovém listu zaznamového zafizeni nebo ve svém dennim pracovnim
planu.

Clanek 13

1. Kazdy ¢lensky stit muze na svém tzemi nebo po dohodé s jinym ¢lenskym statem na jeho uzemi stanovit
odchylky od kteréhokoli ustanoveni tohoto nafizeni, které se tyka pfepravy vozidly paticimi do nékteré z
techto kategorii:

a) vozidla pouzivana pro piepravu cestujicich, ktera jsou podle druhu své konstrukce a svého vybaveni vhodna
a urcend pro piepravu nejvyse sedmnacti osob vcetné fidice;

b) vozidla pouzivand k poskytovani vefejnych sluzeb vefejnymi organy, které nevstupuji do hospodatské
soutéze s profesionalnimi dopravci;

¢) vozidla pouzivana zemédélskymi, péstitelskymi, lesnickymi podniky a podniky rybolovu na tratich v okruhu
do 50 km od mista obvyklého odstaveni vozidla, véetné Gzemi obci majicich stfed v takto vymezené oblasti;

d) vozidla pouzivana pro piepravu zvifecich odpada nebo zvifecich tél neurcenych k lidské spotiebé;

e) vozidla pro pfepravu zivych zvifat ze zemédélskych podniki na mistni trthy a obracené nebo z trhti na mistni
jatka;



f) vozidla pouzivana jako prodejny na mistnich trzich nebo pro podomni prodej, mobilni provozovay pro
bankovni, sméndrenské nebo spofitelni transakce, pro nabozenské ucely, pajc¢ovani knih, desek nebo kazet, pro
kulturn{ akce nebo putovni vystavy, a zvlast’ pro tyto ucely vybavend;

@) vozidla pouzivana na tratich v okruhu do 50 km od mista obvyklého odstaveni vozidla a urcena pro
pfepravu materialu nebo zafizeni, které fidi¢ pfi vjkonu svého povolani potfebuje, za podminky, Ze f{zeni
vozidla nepfedstavuje fidicovu hlavni ¢innost a Ze touto odchylkou nejsou vazne dotceny cile sledované timto

naffzenim. Clenské staty mohou stanovit, ze tyto odchylky budou povolovat na zikladé¢ individualntho
opravnéni;

h) vozidla provozovana vylu¢né na ostrovech s rozlohou do 2300km2, které nejsou spojeny se zbytkem tzemi
stitu mostem, brodem nebo tunelem, ktery by mohl byt pouzivan motorovymi vozidly;

i) vozidla pouzivana pro pfepravu zbozi s pohonem na plyn vyrabény ve vozidle nebo elektfinu nebo vybavena
zpomalovacim brzdovym zafizenim, pokud jsou povazovana podle pravnich predpisi statu, kde jsou
registrovana, za rovnocenna vozidlum se zazehovym nebo vznétovym motorem, jejichz piipustna maximalni
hmotnost véetné pfivést nebo navésa nepfesahuje 3,5 t;

j) vozidla pouzivand pro vycvik zadatel o fidi¢sky prikaz;

k) traktory pouzivané vylu¢né pro zemédélské a lesnické prace.

Clenské staty uvédomi Komisi o odchylkach udélenych podle tohoto odstavce.

2. Clenské staty mohou po zmocnéni Komise povolit odchylky od tohoto nafizeni v pfipadé dopravy
provozované za mimofadnych okolnosti, jestlize cile tohoto nafizeni nebudou témito odchylkami vazné

dotceny.

V naléhavych ptipadech mohou povolit docasnou odchylku na dobu nepfesahujici 30 dnt a tuto odchylku
neprodlen¢ oznami Komisi.

Komise sdéli jakoukoli odchylku podle tohoto odstavce ostatnim ¢lenskym statam.
ODDIL VIII

Kontrola a sankce

Clinek 14

1. Provozovatelé prepravy cestujicich, na kterou se vztahuje toto nafizeni, musi vypracovat jizdn{ plan linky a
pracovni plan, pokud se jedna o

- linkovou vnitrostatn{ pfepravu cestujicich nebo

- linkovou mezinarodni pfepravu cestujicich, jejiz kone¢né zastavky se nachazeji ve vzdalenosti do 50 km
vzdusnou ¢arou od hranic mezi dvéma clenskymi staty a jejiz délka trasy nepfesahuje 100 km.

2. Pracovni plan kazdého fidice obsahuje jméno, misto obvyklého odstaveni vozidla, pfedem stanoveny ¢asovy
rozvrh raznych dob fizeni, dob ostatni prace a pohotovosti.

3.V pracovnim planu mus{ byt uvedeny celkové udaje podle odstavce 2 alespon pro bézny, predchozi a
nasledujici tyden.

4. Pracovni plan podepisuje feditel podniku nebo osoba jim k tomu povéfend.

5. Kazdy fidi¢ linkové dopravy ve smyslu odstavce 1 musi mit u sebe vytah z pracovniho planu a opis jizdniho
planu.



6. Podnik uchovava pracovni plan po dobu jednoho roku od konce obdobi, na které se vztahuje. Vytah z
pracovniho planu vydd doty¢nému fidici na jeho zadost.

7. Tento clanek se nevztahuje na fidice vozidel vybavenych zaznamovym zafizenim, které je pouzivano v
souladu s nafizenim Rady (EHS) ¢. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zidznamovém zafizeni v silni¢ni
doprave [8].

Clanek 15

1. Podnik organizuje prici fidice tak, aby byla v souladu s timto nafizenim a natizenim (EHS) ¢. 3821/85.

2. Podnik pravidelné ovéfuje dodrzovani téchto dvou nafizeni. Jestlize shledd, Ze tato nafizeni nejsou
dodrzovana, pfijme potiebna opatieni, aby se porusovani téchto nafizeni neopakovalo.

Clanek 16

1. Komise vypracuje kazdé dva roky zpravu o uplatfiovani tohoto nafizeni ¢lenskymi staty a vjvoji v doty¢éné
oblasti. Komise pfedlozi Radé a Evropskému parlamentu zpravu do 13 mésict po uplynuti dvou let, na které se
zprava vztahuje.

2. Clenské staty sdéli Komisi kazdé 2 roky nezbytné informace na jednotném formuléfi, aby ji umoznily
vypracovat zpravu uvedenou v odstavci 1. Komise musi tyto informace obdrZet nejpozdéji 30. zati po uplynuti
dvouletého obdobi, ke kterému se ma zprava vztahovat.

3. Komise vypracuje jednotny formulaf zpravy po konzultaci s clenskymi staty.

Clanek 17

1. Clenské staty pfijmou v pfiméfené dobé po konzultaci s Komisi pravni a spravni pfedpisy nezbytné pro
provedeni tohoto nafizeni.

Takové pfedpisy musi mimo jiné zahrnovat organizaci, postupy a prostiedky pro kontrolu a sankce v ptipadé
poruseni tohoto nafizeni.

2. Clenské staty si poskytuji vzajemnou pomoc pii uplatnovani tohoto nafizen{ a kontrole jeho dodrzovani.

3.V ramci této vzajemné pomoci si pifslusné organy clenskych statd pravidelné vzajemné zasilaji vSechny
dostupné informace tykajici se:

- porusovani tohoto nafizen{ fidi¢i nerezidenty a sankce jim za to ulozené,

- sankce ulozené ¢lenskymi staty svym rezidentim za takové porusovani spachané v ostatnich clenskych
statech.

ODDIL IX

Zavére¢na ustanoveni

Clanek 18

1. Zrusuje se nafizeni EHS ¢. 543/69.

Avsak

- ¢lanek 4 uvedeného nafizeni zstava do 31. prosince 1989 pouzitelny pro vozidla pouzivana k poskytovani
vefejnych sluzeb vefejnymi organy, které nevstupuji do hospodatské soutéze s dopravnimi podniky obchodni

povahy, a pro traktory pouzivané vylucné pro mistni zemédélské a lesnické prace. Clensky stat mize vsak
stanovit, Ze se toto nafizeni bude na takovou vnitrozemskou dopravu na jeho Gzemi vztahovat difve,



- ¢lanek 15 uvedeného nafizeni zstava do 31. prosince 1989 pouzitelny pro vozidla a fidice linkové
mezinarodni pfepravy cestujicich, pokud vozidla pouzivani pro tuto dopravu nejsou vybavena zdznamovym
zafizenim pfedepsanym natfizenim (EHS) ¢. 3821/85 a pouzivanym v souladu s nim.

2. Odkazy na nafizeni zrusené v odstavci 1 se povazujf za odkazy na toto nafizeni.

Clanek 19

Toto nafizeni vstupuje v platnost dnem 29. zati 1986.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vsech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 20. prosince 1985.

Za Radu

predseda

R. Krieps
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